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LAIVAUSPÄIVÄT rantautuivat 
Helsinkiin
Vientikuljetus- ja laivauspäivät järjestettiin 
huhtikuun alussa Helsingissä – ensimmäisen 
kerran päivien yli 60-vuotisen historian aikana. 
Päiviin osallistui yli 90 kiinnostunutta kuulijaa.

V ientikuljetus- ja laivauspäivät alkoivat tuttuun tapaan satama-
kierroksella. Helsingin Satama Oy:n Vuosaaren satamassa oli li-
säksi Oy M. Rauanheimo Ab:n järjestämä kontitusnäytös sekä 

load plaitilla että perinteisesti. Satamakierroksen päätteeksi nautittiin 
Helsingin Sataman ja Rauanheimon tarjoamasta illallisesta sataman 
Gatehousessa. 

SEMINAARIPÄIVÄSSÄ kuultiin yhdeksän asiantuntijaesitelmää. Toimi-
tusjohtaja Ville Haapasaari kertoi Helsingin Sataman toiminnasta 
ja myyntipäällikkö Tommi Sievers Oy M. Raunheimo Ab:lta tehok-
kaasta logistiikasta sahatavaran kuljetuksessa. Myyntijohtaja Saku Pän-
käläinen Keitele Timber Oy:stä piti sahatavarakatsauksen. 

Toimitusjohtaja Tomi Piskunen Speed Oy:stä kertoi kustannuste-
hokkaista ja vastuullisista konttikuljetuksista ja toimitusjohtaja Lau-
ri Helke Fenniarail Oy:stä junakuljetusten uusista toimintamalleista. 
Heidän haastattelunsa kuten Helsingin Sataman ja Rauanheimon kuu-
lumiset voi lukea edellisestä Puumies-lehdestä.

Toimitusjohtaja Pia Pakarinen Helsingin seudun kauppakamarista 
kertoi, että Helsingin satamien kautta kulkevan tavaran arvo on noin 
puolet koko Suomen merikuljetusten arvosta. Helsingin tärkeimmät 
logistiikka-alueet löytyvät Kehä III:n ja valtatie 4:n läheisyydestä, mikä 
vaatii taukopaikkoja ja varikkoja. – Jakelu- ja keräilyliikenteen merkitys 
on entistä suurempi niin teollisuusasiakkaille, ostoskeskuksiin, liikkei-
siin, ravintoloihin kuin yksittäisille asiakkaille. Helsingin seudulla liik-
kuvat niin täyspitkät perävaunuyhdistelmät kuin robokuljetuksetkin ja 
kaikkea siltä väliltä, Pakarinen kertoi. 

MAAILMAN MERIRAHTIEN tilanteesta kertoi DHL Global Forwar-
ding (Finland) Oy:n Niklas Bärlund. Punaisenmeren tilanteen 
jatkuessa levottomana, joutuvat kaikki Aasiasta tulevat ja me-
nevät alukset kiertämään edelleen Afrikan ympäri, eikä tilan-
teen uskota normalisoituvan kuin aikaisintaan vuoden lopulla. 
– Euroopan satamien ruuhkautumisen vuoksi blanc sailingsit 
ovat lisääntyneet. Lisäksi helmikuun alusta voimaantulleet uu-
det allianssit tulevat optimoimaan alustensa täyttöasteita, mikä 
osaltaan lisää blanc sailingsien määrää, Bärlund kertoi. Toisaalta 
Aasian rahtien hinnat ovat romahtaneet kysynnän ja tarjonnan 
epätasapainon takia.

Yhdysvaltojen vientiin saattavat jatkossa vaikuttaa kaavaillut sa-
tamamaksut, joita Yhdysvallat on uhannut asettaa Kiinassa rakenne-
tuille aluksille sekä operaattoreille, joilla on kiinalaisia aluksia. – Sa-
tamamaksut olisivat 500000 −1500000 dollaria jokaisesta satama-
käynnistä. Se johtaisi satamakäyntien vähentymiseen yhden aluksen 
osalta, ja logistiseen kaaokseen Yhdysvaltojen sisällä, Bärlund sanoi. 
Kaiken takana on presidentti Donald Trumpin tavoite lisätä Yh-
dysvaltojen omaa konttilaivarakentamista, mikä vaatisi ensin tela-
kan rakentamista. Bärlundin arvion mukaan ensimmäinen Yhdys-
valloissa rakennettu konttilaiva voisi tulla käyttöön noin 15 vuoden 
päästä. Satamamaksuista ei ole tähän mennessä saatu vahvistusta.

Globaali konttiliikenne kasvoi vuonna 2024 7,7 prosenttia, mi-
tä vauhditti Aasian ja Tyynenmeren vienti. Uusien konttialusten 
tilauskanta ylitti ensimmäistä kertaa 9 miljoonan TEU:n rajan, ja 
suurin osa näistä aluksista otetaan käyttöön vuoteen 2028 mennes-
sä. – Alalla uskotaan vahvasti, että konttikuljetusten määrä tulee 
edelleen kasvamaan rajusti tulevina vuosina, Bärlund sanoi.

Työtaistelut ja uudet allianssit ovat johtaneet Pohjois-Euroo-
pan satamissa alusten pidempiin läpimenoaikoihin. – Huhtikuus-
sa yli 935000 TEU:ta odotti Pohjois-Euroopan ja Välimeren ank-
kuripaikoissa. Tämä kaikki sekoittaa isosti Suomen vientisatamien 
ja pääsatamien välistä feeder-liikennettä, Bärlund totesi. Kontti-

Osanottajat kerääntyivät 
yhteiskuvaan Vuosaaren 
Sataman Gatehousen 
terassilla, josta on hienot 
näkymät satamaan.



PUUMIES  4 • 41

alusten odotusaika on tällä hetkellä 1-5 päivää, ja feeder-aluksilla 
aika on sitäkin pidempi. Useissa satamissa kentät ovat lisäksi ruuh-
kautuneet, jolloin kontteja on jouduttu kuljettamaan kauemmak-
si. Tilanteen normalisoitumista ei Bärlundin mukaan ole näkyvissä 
kuin aikaisintaan kesällä, kun uudet allianssit ovat ryhmittäytyneet 
uudelleen. Uusien neljän allianssien myötä konttialusten aikataulu-
luotettavuuden uskotaan nousevan nykyisestä noin 50 prosentin ta-
sosta koronapandemiaa edeltävälle tasolle, joka oli yli 80 prosenttia. 

LOGISTIIKAN TOP 3  -HAASTEET ovat Metsäteollisuus ry:n logistiikkajoh-
taja Alina Koskelan mielestä sääntelyn vaikutukset logistiikkakus-
tannuksiin ja puhtaan siirtymän eteneminen, toimintaympäristön 
ennakoimattomuus ja toimitusvarmuushaasteet sekä Suomen lo-
gistisen järjestelmän energiatehokkuus. – Suomessa on niin pitkät 
etäisyydet, että energiatehokkaita ratkaisuja on ollut pakko tehdä.

Ratkaisua logistiikan kipupisteihin Koskela toivoo kotimaisesta 
päätöksenteosta. – Metsäteollisuudelle merkittäviä ovat vähäliiken-
teiset tiet. Voisiko tiet arvottaa liikenteen määrän sijaan liikenteen 
arvolla ja liikenteen rasituksella? Koskela kysyi. Hän peräänkuulut-
ti myös raidestrategiaa, jolla raiteet saataisiin tehokkaammin käyt-
töön. Hän myös toivoi päättäjien vaikuttavan 76-tonnisten ajoneu-
voyhdistelmien hyväksyttävyyden puolesta EU:ssa. – Logistiikassa 
on myös tuettava ja vauhditettava puhdasta siirtymää, hän lisäsi.

Koskela puhui myös Yhdysvaltojen asettamien tullien vaikutuk-
sista Suomen metsäteollisuuteen.  Suomalaisen metsäteollisuuden 
päämarkkinat ovat Euroopassa ja Kaakkois-Aasiassa, mutta Yhdys-
valtojen markkinoiden epävarmuus heijastuu metsäteollisuuden 
globaaliin kauppaan. 

– Tämänhetkisen tiedon mukaan toimeenpanoasetuksen ulko-
puolelle jäänee useita mekaanisen metsäteollisuuden tuotteita, mut-
ta tilanne saattaa muuttua. Presidentti Trump on antanut määräyk-
sen käynnistää tutkinta puutavaran tuonnin aiheuttamista uhkista 
kansalliselle turvallisuudelle, mikä voi luoda laillisen perustan uu-
sille tulleille. Tutkinnassa selvitetään, tuodaanko puutavaraa Yhdys-
valtain markkinoille amerikkalaisen taloudellisen vaurauden ja kan-
sallisen turvallisuuden kustannuksella. Tutkinnan on oltava valmis 
marraskuun lopussa 2025, Koskela selitti.  

KANSALLISESTA ILMASTOLAISTA kertoi näkemyksiään Sahateollisuus 
ry:n toimitusjohtaja Tino Aalto. Hän on vakaasti sitä miltä, että la-
kiin kirjattua tavoitetta ei tulla saavuttamaan. Lakiin on kirjattu, että 
kasvihuonekaasujen päästöt ovat enintään yhtä suuret kuin poistu-
mat viimeistään vuonna 2035, ja että poistumat kasvavat ja päästöt 
vähenevät edelleen myös sen jälkeen. – Hakkuutason on väitetty 
olevan hiilinielun pienenemisen taustalla, mutta tosiasiassa metsä-
maiden maaperäpäästöt erityisesti turvemaiden osalta ovat nousseet 

vuoden 2018 jälkeen voimakkaasti keskilämpötilojen nousun myötä, 
eikä kukaan tiedä miten paljon ne jatkavat kasvuaan, hän kertoi. Tä-
män seurauksena hakkuumäärän ja metsämaan hiilitaseen välinen ero 
on kasvanut suuremmaksi kuin koskaan.

Ilmastolaissa on määritelty maankäyttösektorin ilmastotavoite, joka 
vuodelle 2025 on – 29 megatonnia hiilidioksidia. Todellisuudessa lu-
kema on + 1 megatonnia eli ero on 30 megatonnia. – Käytännössä ero 
kurottaisiin umpeen, jos kaikki Suomen sahat suljettaisiin, ja niiden 
vuosittain käyttämät 500 000 rekkakuormallista tukkeja jäisi metsään. 
Mutta senkin jälkeen maaperäpäästöt kasvaisivat edelleen, Aalto sanoi. 

Suomen sahateollisuuden tuotannosta viedään noin 90 prosenttia, 
ja Aalto muistuttikin lopuksi siitä, ettei esimerkiksi Kiinan tai Japanin 
asiakkaita kiinnosta miten hyvin suomalaiset sahat pääsevät ilmastota-
voitteisiin. – Heitä kiinnostavat laatu, hinta ja toimitusvarmuus, hän 
kertoi.

Samalla hän toivoi EU:n päättäjiltä järjen käyttöä mahdollisten tul-
lien määräämistä Yhdysvalloista tuotavalle sahatavaralle tilanteessa, jos-
sa sahatavaran vienti sinne on moninkertaista. Vastatullit olisivat vää-
jäämätön lopputulos, mikä sekoittaisi markkinoita ja vaikuttaisi myös 
Suomen vientiin. – Orastavalle talouskasvulle voitaisiin heittää hyvästit 
ja tunnelin päässä näkynyt valo sammuisi, Aalto päätti.

Puumiehet ry ja Helsingin Puumiehet ry järjestivät vientikuljetus- 
ja laivauspäivät. Helsingin Puumiehet ry haluaa kiittää yhteistyökump-
paneitaan: Helsingin Satama Oy, Oy M. Rauanheimo Ab, Steveco 
Oy, Euroports Rauma Oy, Silenius Oy, VR Yhtymä Oyj, Logistiik-
ka, Koskisen Oyj, Versowood Oy, Westas Group Oy, Valon Kone Oy, 
Maersk Finland Oy, Eagle Timber Oy Ltd, Suomen Laivameklarit,  
Valutec Oy. 

HANNA LUOMA JA PETRI PUTTONEN

 Toimitusjohtaja Ville Haapasaari kertoi Helsingin 
Sataman toiminnasta.

 Alina Koskela puhui metsäteollisuuden logistiikan haasteiden lisäksi Yhdysvaltojen 
asettamien tullien vaikutuksista metsäteollisuuteen. 

 Oy M. Rauanheimo Ab järjesti kontitusnäytöksen satamassa.


